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一、試述航空業的分類。 

【擬答】： 

依「民用航空法」規定，國內航空業可分成以下六類： 

民用航空運輸業 

指以航空器直接載運客、貨、郵件，取得報酬之事業。 

普通航空業 

指以航空器經營民用航空運輸業以外之飛航業務而受報酬之事業，包括空中遊覽、勘察、

照測、消防、搜尋、救護、拖吊、噴灑、拖靶勤務、商務專機及其他經核准之飛航業務。 

航空貨運承攬業 

指以自己之名義，為他人之計算，使民用航空運輸業運送航空貨物及非具有通信性質之國

際貿易商業文件而受報酬之事業。 

航空站地勤業 

指於機坪內從事航空器拖曳、導引、行李、貨物、餐點裝卸、機艙清潔、空橋操作及其有

關勞務之事業。 

空廚業 

指為提供航空器內餐飲或其他相關用品而於機坪內從事運送、裝卸之事業。 

航空貨物集散站經營業 

指提供空運進口、出口、轉運或轉口貨物集散與進出航空站管制區所需之通關、倉儲場

所、設備及服務而受報酬之事業。 

 

二、近來陸續發生民眾與車輛闖越或滯留鐵路平交道，以及行走軌道而致生之事故。請研提可行

的因應對策。 

【擬答】： 

針對近期發生多起車輛闖越或滯留鐵路平交道，以及民眾行走軌道而致生之交通事故，茲就

工程技術、防護設備、管理措施、法規制度、教育宣導等面向研提可行的因應對策，分別說

明如下： 

工程技術面向：「評估工程技術改善之可行性」 

目前臺鐵、林鐵與糖鐵等鐵路系統仍存在鐵路平交道，而公路側之車輛駕駛人與行人行

經鐵路平交道之行為態樣複雜，為根除鐵路平交道事故的發生，應慎重考量平交道封

閉、平交道立體化等提升鐵路安全的工程技術改善作法。 

建議優先考慮封閉屬於高事故率之鐵路平交道，另應評估平交道立體化（含鐵路立體

化、公路立體交叉等工程）之工程技術可行性，以減少平交道數量，阻絕平交道事故。  

防護設備面向：「強化鐵路平交道防護設施功能」 

由於平交道立體化工程不僅造價高昂，且部分平交道受限於道路線形與地理環境等因素

而難以施工，故強化鐵路平交道防護設施功能，提升平交道設施之防護水準，以有效減

少平交道事故發生，實屬當務之急。 

政府除應加強鐵路平交道之硬體防護設備外，更應推動如何運用先進科技設備，推動鐵

路智慧平交道安全控制系統（包括監視攝影機、列車方向指示器、障礙物偵測等設

備），以輔助駕駛人行車安全，降低個別平交道之事故率。 

管理措施面向：「強化鐵路平交道風險管理」 

加強風險管理之推動與應用實為確保鐵路安全的重點工作項目，其推動內容可針對影響

安全之外在因素（含天災與人為事故）與內在因素（含人為、設備與制度等因素）進行

危害分析與評估。例如分析旅客入侵軌道事故之因素與防範措施，並建立風險分析相關
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資料庫與建立作業風險分析評估機制。 

近年來發生多起鐵路平交道事故，已引起鐵路機構對加強平交道安全管理措施的重視，

建議鐵路機構應與地方道安會報結合，檢討辦理與改善鐵路平交道及周邊道路之安全措

施（包括道路號誌與鐵路號誌的連鎖、平交道區域標線的維護等項工作）。 

法規制度面向：「提高鐵路相關法規之罰則」 

忽視平交道柵欄（遮斷器）存在，就等於是把自己和公眾的生命推向危險的狀態。為強

化法律的嚇阻效果，現行「道路交通管理處罰條例」第 54 條規定，汽車行車經鐵路平交

道時，若不遵守看守人員之指示，或柵欄（遮斷器）開始放下，或警鈴已響、閃光號誌

已顯示，仍強行闖越者，其處以罰鍰金額已從原先的新臺幣 6千元至 1萬 2千元，提高

至現行的新臺幣 1萬 5千元至 6萬元，因而肇事者，仍應吊銷其駕駛執照。 

另「道路交通管理處罰條例」第 80 條規定，對於行人闖越平交道之情形，其處以罰鍰金

額亦從原先的新臺幣 1200 元，提高至新臺幣 2400 元。以提醒所有行人在行經鐵路平交

道時，務必遵守交通規則以免受罰。 

教育宣導面向：「加強宣導平交道安全措施」 

建議鐵路機構應結合地方道安會報體系加強教育宣導工作，提醒所有用路人行經鐵路平

交道時，務必遵守「停、看、聽」的交通規則，並注意保持與前車行車安全距離，以確

保自身安全。  

另建議政府透過新聞媒體強力宣導，提醒車輛駕駛人：「萬一行經平交道時突然熄火、

拋錨或發現有其他障礙物時，駕駛人應立即下車，並儘速按下平交道旁的紅色『緊急按

鈕』，再試著將車輛推離至安全地點或將障礙物排除；如無法移動車輛或障礙物時，則

須緊急撥打 0800800333 通報電話；如已聽到擴音器以國台客語發出『火車來了，請趕快

離開平交道』之聲響，則表示列車已經接近中，此時應迅速退至安全地點。」 

 

三、請說明船舶現代化的趨勢。 

【擬答】： 

船舶現代化的趨勢包括巨型化、高速化、專業化、自動化等四個面向，茲說明如次： 

船舶巨型化： 

為增加運能及提升競爭力，船舶巨型化已成必然趨勢。此因船舶巨型化具有下列優點： 

降低單位造船成本。 

降低單位營運成本。 

增加貨物載重與營收。 

船舶高速化： 

航船的時效為爭取貨源最有力之競爭力量，而船舶高速化具有下列優點： 

加強競爭能力，爭取更多貨源。 

有效地利用船舶，達成運轉經濟的目標，以降低成本。 

增加往返次數，提高載運能量。 

船舶專業化： 

為適應不同的航線及不同的貨物，應建造專業船，以提高裝卸速度，增加作業能量，此趨

勢已成為商船發展之原則。例如採用子母船、貨櫃船等均是循此原則所發展而成的。 

船舶自動化： 

目前商船的輪機控制及航行管理，已逐漸趨向自動控制的發展，其優點如下： 

自動控制系統的操作較人力更為可靠、確實、精密。 

可節省大量人力。 

可節省物料的消耗。 

 

四、無人駕駛汽車已經技術發展成熟，但是多數國家對無人駕駛汽車全面上路仍持保留態度。試

問要使無人駕駛汽車全面上路應考慮那些問題？ 

【擬答】： 

「無人駕駛汽車」的意義 
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「無人駕駛汽車」，又稱為「自動駕駛汽車」，係指汽車藉由雷達、無線射頻辨識系統

（RFID）、全球定位系統（GPS）及電腦視覺等技術來感測其行車環境，該先進的控制系

統能透過輸入的感測資料，更新汽車的地圖資訊，並持續偵測追蹤其位置，以適當地導

航道路，其可歸屬為一種自動化載具技術。 

依美國「國家公路交通安全管理局」之分類標準，「無人駕駛汽車」技術可分成下列四

個等級： 

等級 0：駕駛人隨時都採人工方式完全控制著汽車。 

等級 1：個別自動化功能輔助駕駛人，如速度穩定控制或自動煞車系統。 

等級 2：至少有兩項控制能趨近自動化，如自動巡航控制系統結合車道偏離警示。 

等級 3：駕駛人在特定條件下可完全停止控制所有與安全有關的重要功能。當汽車偵

測到需要駕駛人控制之情形時，會讓駕駛人接管其控制，並提供駕駛人「足夠寬裕的

轉換時間」。 

等級 4：汽車能在行駛期間自動執行所有與安全有關之重要功能，且駕駛人在任何時

刻都無須控制汽車。此類「自動駕駛汽車」可控制從啟動到停止的所有功能，包括停

車的功能，亦包括無人在車上時之情形。 

「無人駕駛汽車」技術在先進國家的發展情形 

「自動駕駛汽車」的展示系統可追溯至 1920 及 1930 年代間，而第一輛能真正自動駕駛

的汽車則出現於 1980 年代。之後歐美許多大型汽車製造廠與研究機構紛紛計畫採用「無

人駕駛汽車」技術來經營交通運輸系統。 

雖在 2013 年美國有 4個州（含內華達州、佛州、加州及密西根州）已通過了開放「自動

駕駛汽車」的法規，2015 年上述美國 4個州與華盛頓哥倫比亞特區及維吉尼亞州都允許

「自動駕駛汽車」於開放道路上進行測試，另在歐洲亦有英國政府允許「無人駕駛汽

車」於一般道路上進行測試。但其實全球大多數的國家仍對「無人駕駛汽車」全面上路

抱持著保留態度。 

「無人駕駛汽車」技術雖具有提升運輸效率、減少行車成本、增進行車安全、抑制私有汽

車持有率等優點，但可預見的挑戰依然存在，建議在推行前應進一步考慮下列問題： 

「無人駕駛汽車」技術發展之成熟度 

「無人駕駛汽車」技術發展需仰賴汽車間通訊系統來協調個別汽車的電腦系統，而為達

成汽車間的良好通訊效果，亦需要更多的無線電頻譜。 

道路相關軟硬體配套措施之整備狀況 

目前道路基礎設施（包括能與「無人駕駛汽車」通訊的交通號誌與路燈）可能需要配合

「無人駕駛汽車」予以改建，以達到最好的效果。另為使自動駕駛汽車正常運作，需要

極高品質的專用地圖，並須提升相關配套軟體的可靠性。 

「無人駕駛汽車」在不同環境裡之可靠度 

「無人駕駛汽車」係具有自動控制技術裝置之汽車，截至目前為止，全球很多大汽車廠

的原型機仍未有在大雪或大雨中行駛過的紀錄，其在不同天氣類型下的導航系統之可靠

性仍有待進一步測試。 

「無人駕駛汽車」相關法規架構之完備性 

在開放「無人駕駛汽車」上路之前，政府須為「無人駕駛汽車」（或稱「自動駕駛汽

車」）完成立法，並建立特定之法規架構，以利推動施行。 

「無人駕駛汽車」發生交通事故之責任歸屬 

「無人駕駛汽車」係透過廠商配置之自動控制裝置來操控車輛，倘不幸發生道路交通事

故，其肇事責任歸屬或損害賠償責任將難以釐清。另當「無人駕駛汽車」的軟體被迫在

不可避免的碰撞作出降低損害之決策時，將可能出現倫理性的問題。 

交通警察對「無人駕駛汽車」之執法與管理原則 

目前交通警察與其他行人的手勢與身體運作，尚無法被「無人駕駛汽車」認知，將產生

交通管理之困難度；另如「無人駕駛汽車」在路上違反交通規則時，恐亦有交通警察難

以順利攔檢執法之疑慮。 

民眾對於推行「無人駕駛汽車」技術之接受度 
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「無人駕駛汽車」需要駕駛人放棄其對汽車之控制權與隱私權，亦將減少與駕駛有關之

工作機會，恐對於部分民眾難以接受。另民眾亦擔心如「無人駕駛汽車」中途出現需要

手動駕駛的情形，可能造成駕駛人手足無措之情形。 

「無人駕駛汽車」被歹徒充當犯罪工具之疑慮 

「無人駕駛汽車」如遭不法份子使用於不當用途，將對公共安全產生嚴重衝擊。例如歹

徒利用「無人駕駛汽車」裝載炸藥來充當移動炸彈，對特定地點或活動進行恐怖攻擊。 

【資料來源：維基（中文）百科全書】 
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